Przepisy klas T
edycja 2025 - 2028

Stowarzyszenie Puchar Polski Jachtow Kabinowych
Zwigzek klas T



jest cztonkiem Polskiego Zwigzku Zeglarskiego



Niniejszy dokument zostat opracowany przez Komisje Techniczng
Stowarzyszenia PPJK Zwigzku Klas T i sg

przeznaczone do wykorzystania w regatach produkowanych seryjnie
jednokadtubowych jachtow zaglowych, zaprojektowanych i
zbudowanych dla potrzeb turystyki.

Przepisy niniejsze pozostajg wtasnoscig Stowarzyszenia, ktére
bezptatnie uzycza je wszystkim zeglarzom i organizatorom regat.

Umozliwig one organizatorom regat, prowadzenie wyscigéw dla
jachtéw turystycznych niezaleznie od ich typow czy ich modyfikaciji.
Na podstawie niniejszych przepiséw mozna prowadzi¢ rywalizacje w
grupach o podobnych mozliwosciach nautycznych (regaty w klasach)
lub na prowadzenie jednej klasyfikacji dla réznorodnych jachtéw
(regaty w formule wyréwnawczej).

Stosowane skroty:

PRZ (ang. RRS) — Przepisy Regatowe Zeglarstwa;

PPSZ (ang. ERS) - Przepisy Pomiarowe Sprzetu Zeglarskiego.
WS - World Sailing

IMS — Miedzynarodowy System Pomiarowy

Niniejsze przepisy nalezy stosowac tgcznie z komunikatami
ogtaszanymi przez Komisje Techniczng PPJK na stronie
www.ppjk.pl



Uwaga: Nie planuje sie zadnych zmian w okresie ich
obowigzywania poza nastepujgcymi przypadkami:

Rewizja i ewentualna korekta dziatania poprawionego wzoru w roku
2027

poprawki oczywistych bteddw,
wzgledy bezpieczenstwa,
interpretacje i uzupetnienia obowigzujgce z chwilg ich ogtoszenia,

zmiany wprowadzone przez WS lub PPSZ.

Sktad Komisji Technicznej PPJK
Przewodniczacy Wojtek Spisak
Jarostaw Bazylko
Patryk Romanowski
Cezary Bredowski

Doradcy Komisji Jacek Smuszkiewicz
Przemystaw Tkacz



. ZASADY PODSTAWOWE

Definicja klas T Klasa T obejmuje jednokadtubowe jachty zaglowe z
kabing, zaprojektowane dla potrzeb turystyki i produkowane seryjnie
w formach negatywowych. Za jacht seryjny uwaza sie jacht
wyprodukowany w ilosci co najmniej 5 egzemplarzy danego typu,
gdzie typ oznacza identyczne — w granicach tolerancji producenta
- wymiary kadtuba, rodzaj bocznego oporu i wysokos¢é masztu.
Podstawg przyjecia jachtu do regat w klasie T jest obliczenie
wspotczynnika Vi oraz sprawdzenie warunkéw dodatkowych
okreslonych w rozdz. IV

Procedura dla jachtow wprowadzanych do produkcji

Komisja Techniczna na prosbe producenta moze wpisa¢ warunkowo
na rok na liste jachtéw seryjnych jacht ktérego produkcje dopiero
rozpoczeto (nie ma jeszcze 5 egzemplarzy) pod warunkiem, ze
upowazniony przedstawiciel KT lub Zarzagdu PPJK potwierdzi, ze
producent ma formy negatywowe oraz oprzyrzgdowanie do produkcji
seryjnej kadtuba oraz ze kadtub jachtu spetnia warunki klasy T.

Regulacje dodatkowe

Przepisy Klasy T nalezy stosowac tgcznie (zwtaszcza przy
procedurach prowadzenia pomiaréw) z PPSZ i IMS z tym, ze w
przypadku rozbieznosci decydujgce sg okreslenia i definicje podane w
niniejszych przepisach

Il. PROCEDURY KONTROLNE

W zgtoszeniu do regat osoba zgtaszajgca jacht powinna podac swoj
wspotczynnik Vi lub klase w ktérej bedzie startowac. Bedzie to
uznane jako pisemne oswiadczenie zgtaszajgcego o zgodnosci jachtu
z Przepisami Klasowymi.



Organizator regat powinien powotaé Komisje Techniczng (KP)
wyposazong w stosowny sprzet, ktora bedzie w mysl przepisu 64.3.b
WS wtadzg odpowiedzialng za wydawanie interpretacji przepisu. W
sktadzie Komisji Technicznej powinien by¢ mierniczy regat (osoba
posiadajgca uprawnienia PZZ) lub kontroler sprzetu. Wyjatkiem sg
regaty rangi Mistrzostw Polski gdzie obowigzkowy jest udziat
mierniczego PZZ.

Uwaga: Kontroler sprzetu jest to osoba nie posiadajaca uprawnien
mierniczego PZZ. Udziat kontroleréw sprzetu powinien byé podany do
wiadomosci w zawiadomieniu o regatach. Instrukcja zeglugi regat
powinna zawiera¢ procedure pomiaru i inspekcji jachtéw lub
odwotanie do odpowiednich rozdziatow Przepiséw Klasy T.

Organizatoréw regat ktorzy, nie posiadajg odpowiednio wyposazonej
Komisji Technicznej moga skorzystac z orientacyjnej tabeli
wspoétczynnikéw Vp dla typowych jachtéw seryjnych. Dla
prawidtowego podziatu na klasy tak uzyskane Vp nalezy pomnozy¢
przez sume poprawek dla danego jachtu celem wyliczenia Vi.

W przypadku protestéw technicznych Komisja Tomiarowa powinna
obliczy¢ Vi na podstawie procedury pomiarowej. Jesli tak wyliczone
Vijest inne niz podane na zgtoszeniu to:

a. W regatach rozgrywanych w klasach (rozdziat VI ) jacht zostaje
zdyskwalifikowany (DSQ) ze wszystkich dotychczas rozegranych
wyscigoéw o ile jego Vi wynikajgce z procedury pomiarowej lokuje go
w innej klasie niz startuje;



b. W regatach w formule wyréwnawczej (rozdziat VIl ) jacht nie
ponosi konsekwenciji o ile jego Vi wynikajgce z pomiardw jest
mniejsze od zadeklarowanego (wyniki jednak liczymy zgodnie ze
zgtoszeniem). W przypadku odwrotnym (Vi wynikajgce z pomiaréw
jest wieksze od zadeklarowanego) jacht zostaje zdyskwalifikowany
(DSQ) ze wszystkich dotychczas rozegranych wyscigow.

Wprowadza sie uzupetnienia do przepisu 60 i 63 WS, ktore stajg sie
integralng czescig instrukcji zeglugi regat.

Jacht lub jego wyposazenie mogg podlegac¢ kontroli w dowolnym
czasie dla potwierdzenia zgodnosci z przepisami klasowymi i
instrukcja zeglugi;

Na wodzie, jacht moze by¢ poinstruowany przez Komisje Techniczng,
aby udat sie natychmiast do miejsca przeznaczonego na inspekcje lub
dla prowadzania pomiaréw jachtéw;

Niezaleznie od przyczyn odmowa lub utrudnianie poddania jachtu
inspekcji bedzie skutkowata wnioskiem Komisji Technicznej o
dyskwalifikacje jachtu.

Obowigzkiem protestujgcego jest niezwtoczne ztozenie protestu
zgodnie z procedurg opisang w Instrukcji Zeglugi oraz wniesienie
optaty pokrywajgcej koszty protestu (np. koszty wazenia).
Niedopetnienie tego obowigzku jest rbwnoznaczne z wycofaniem
protestu



W przypadku, gdy istniejg watpliwosci czy jacht jest jachtem
seryjnym, komisja regatowa moze zazgdac¢ od zawodnika wskazania
oznakowania jachtu numerem identyfikacyjnym i/lub deklaracji
zgodnosci UE i/lub tabliczki znamionowej ze znakiem CE, zgodnie z
rozporzgdzeniem, Ministra Rozwoju z dnia 2.06.2016r. w sprawie
wymagan dla rekreacyjnych jednostek ptywajacych i skuteréw
wodnych. Dz.U. 2016 poz 807. Brak ktéregokolwiek z wymienionych
oznaczen lub dokumentéw moze oznaczac¢ skorygowanie Vijachtu
poprawke w wysokosci 3%.

ll. OBLICZANIE WSPOLCZYNNIKA Vi

Obliczenie wsp. Vp - podstawowego

VS L++S\ D

Bl

L (m) — dtugos¢ konstrukcyjna kadtuba jachtu
M (T) - masa jachtu
D(T)=M+ (0,06 L-0,15) - wypornos¢
S (m2) — powierzchnia zagli

Obliczenie powierzchni zagli
S =8n - dla jachtéw nie uzywajgcych zagli dodatkowych
S = (Sn+Sg+Ss)/2- dla jachtéw uzywajgcych zagli dodatkowych

Sn - powierzchnia zagli podstawowych
Sg - powierzchnia grota
Ss - powierzchnia zagli dodatkowych



Obliczanie wspotczynnika indywidualnego - Vi

Vi=Vp (100% + 3P)
2P —suma poprawek z pkt. 4 do 8

Uwaga: obliczong wartos¢ Vi nalezy zaokragli¢ do dwdéch miejsc po
przecinku stosujgc ogoélne reguty matematyczne.

Poprawka na jachty nieseryjne: Jachty wyprodukowane po dacie 1
stycznia 2013 . i nie spetniajgce warunku seryjnosci (zgodzie z rozdz.
[) otrzymujg poprawke do Vi w wysokosci +3%. (zgodnie z rozdz. Il
pkt5.e)

Poprawka na wiek jachtu - wedtug ponizszej tabeli:

Wiek jachtu poprawka
Powyzej 10 lat do 15 lat -0,50%
Powyzej 15 lat do 20 lat -1.0%
Powyzej 20 lat -1,50%

Uwaga: Wiek jachtu liczony jest od udokumentowanej daty jego
wprowadzenia do uzytkowania lub od daty jego przebudowy jesli w jej
wyniku nastgpita zmiana dtugosci lub szerokosci jachtu albo, zmiana
nawisu dziobowego;

Poprawka na rodzaj powierzchni bocznego oporu:

miecz szybrowy +1%
miecz obrotowy, sktadany pod dnem +1%



miecz obrotowy chowany w kadtubie z zamykang
szczeling skrzyni mieczowej w dnie, +0%
miecz obrotowy -1%

Poprawki konstrukcyjne:

Jachty nie spetniajgce definicji podstawowej

(zgodnie z rozdz. I) otrzymujg poprawke: + 3%.
Jachty nie posiadajgce tréjpoziomowego kokpitu
(zgodnie. Rozdz. lll, pkt 8) otrzymujg poprawke: + 2%
Poprawka maszt wykonany z kompozytu: + 3%
Poprawka za pasy balastowe: +0,5%

Poprawka na srube statg silnika stacjonarnego (na state
zamocowang do dna jachtu)
Sruba stata -1,5%,

Sruba sktadana -0,5%

Uwaga: aby poprawka na srube silnika stacjonarnego mogta zostac
przyznana jacht musi by¢é zdolny na silniku pokonaé dystans 20
dtugosci kadtuba w czasie nie dtuzszym niz 1 minuta

Poprawka na rodzaj kokpitu

Jachty o dtugosci powyzej 5,5 m zbudowane w roku 2001 lub pdzniej
powinny posiadac¢ tréjpoziomowy kokpit na dtugosci co najmniej 0,8
m, o wymiarach podanych na ponizszym rysunku. Jachty nie
spetniajgce tego przepisu otrzymujg dodatkowg poprawke + 2%



iance kabiny

do raniku pray pawezy

Pray tyine] 4c

IV.KLASAT

Minimalne wymiary kokpitu tréjpoziomowego (w cm)



1. Warunki konstrukcyjne

Jacht moze by¢ wyposazony w dowolny rodzaj miecza z tym, ze miecz
W najwyzszym potozeniu, mozliwym do uzyskania podczas wyscigu za
pomocg urzadzen specjalnie do tego przeznaczonych, nie moze
wystawagé, w zadnym miejscu, wiecej niz 0,2 m. ponizej dna jachtu lub
ponizej finkila. W przypadku miecza obrotowego sktadanego pod dnem
jachtu warunkiem ograniczajgcym jest to, ze gtebokos¢ miecza tn,
mierzona od zewnetrznej powierzchni poszycia kadtuba w punkcie jej
przeciecia z krawedzig natarcia do najnizszego punktu miecza w pozycji
maksymalnie opuszczonej, nie moze by¢ wieksza niz wysokosé w
kabinie h mierzona w pionie od podtogi, w miejscu jej przeciecia z
przednig krawedzig skrzynki mieczowej, do powierzchni wewnetrznej
poszycia nadbuddwki lub poktadu (podsufitki, wyktadziny np.)

—~—

Podtoga

tm

1 v

Dopuszcza sie stosowanie pasow balastowych zamocowanych w
obrebie kokpitu. Zabrania sie uzywania innych urzgdzen
umozliwiajgcych wysuniecie ciezaru lub kogokolwiek z zatogi poza linie
obrysu poktadu takie jak: trapezy, deski balastowe, ,,skrzydetka” itp.



W klasie T nie dopuszcza sie konstrukcji o wklestych burtach. Oznacza
to ze w odlegtosci 2 m od punktu przecigcia stewy dziobowej z linig
poktadu, w kazdym przekroju poprzecznym od dziobu w kierunku rufy,
odlegtos¢ pomiedzy listwg pomiarowg podpartg w dwéch punktach
burty a burtg nie moze by¢ wieksza niz 7 cm. Pomiaréw dokonuje sig z
uwzglednieniem listew odbojowych i kotnierzy. Pomiaru dokona¢ nalezy
przy pomocy sztywnej listwy o dtugosci min. 1,5 m.

W klasie T jachty mogg stosowac tylko ozaglowanie podstawowe —
uzywanie zagli dodatkowych (np. genakera lub spinakera) jest
zabronione.

Wymagana jest zatoga minimum dwuosobowa. Osoby ponizej 12 roku
zycia nie sg liczone jako cztonkowie zatogi.

W klasie T dopuszcza sie dowolny system obstugi miecza czy ptetwy
sterowe;.

Zabronione jest uzywanie masztéw obrotowych —to znaczy
posiadajgcych urzadzenie do zmiany potozenia masztu wokot swojej osi
pionowe;j.

Statecznosé

Jachty klasy T muszg spetnia¢ wymaog statecznosci poczgtkowej wedtug
podanej nizej tabeli. Pomiar wykonywany jest poprzez umieszczenie
obcigznika 20 kg. na wytyku o dtugosci 2,25 m. Do pomiaru wytyk jest
opierany o listwe odbojowa lub kotnierz w najszerszym miejscu kadtuba.
Ostateczny pomiar jest Srednim wynikiem z pomiaru na obu burtach.
Podczas pomiaru statecznosci jacht musi by¢ w trymie pomiarowym
(zgodnie z rozdz. VIl pkt 1)



Dtugosc jachtu [m] Przechyt dopuszczalny
do 4,99 15°
od 5,00 do 5,49 100
od 5,50 do 5,99 8,5°
od 6,00 do 6,49 7,5°
od 6,50 do 6,99 6,5°
od 7,00 do 7,49 5,5°
od 7,50 do 7,99 5,0°
od 8,00 do 8,49 4,50
od 8,50 do 8,99 4,00
od 9.00 3,5°

Warunki zabudowy wnetrza

Whetrze jachtow klasy T musi spetnia¢ nastepujgce warunki:



Lp [Dtugos¢ do od 5,50 |od 6,00 |od 6,50 jod 7,00 [od 8,00
jachtu W metr. 19,49 |do 5,99 [do 6,49 |do 6,99 |do 7,99

1. [Minimalna 2 3 3 4 4 5
iLos¢ koi
Minimalna 0,30m|0,40m? |0,45m? |0,50m? |0,60m? [0,70m?
2. [powierzchnia P
komunikacyjna

3. [Minimalna 1,175m1,25m [1,35m [1,45m [1,55m [1,75
wysokosé nad
pow.

Komunikacyjng
4 [Minimalna 3 4 4 5 5 6
ilos¢ do
siedzenia

Dopuszczenia warunkowe: Dopuszczenia warunkowe dotycza
jachtow seryjnych. Powstatych w formach negatywowych. Dla
takich jachtow zabudowanych niestandardowo dwa dowolne
wymiary wnetrza mogg byc¢ rézne niz wymagane w warunkach
zabudowy wnetrza: jeden do +/- 5%, drugi do +/- 10%

V. KLASA T- SPORT

Warunki ogélne

Klasa T-SPORT obejmuje wszystkie jednokadtubowe jednostki zaglowe,
uzywajgce zagli dodatkowych, w tym otwarto poktadowe (bez kabiny) z
kazdym ksztattem kokpitu, ktérych gérna granica wspétczynnika Vi nie
przekracza 6,7 (Vi max=6,7).



W klasie T-SPORT mogg startowa¢ jednostki produkowane seryjnie,
jednostkowo, czy bedgce modyfikacjami innych jachtéw. Nie ma
ograniczenia jesli chodzi rodzaj materiatow z ktérych zbudowany jest
kadtub jachtu.

Do obliczania wspotczynnika Vi dla klasy T-SPORT nalezy uzyc¢ tego
samego wzoru/kalkulatora co dla klas T,

Do obliczenia S uwzgledniamy powierzchnie najwiekszego zagla
dodatkowego uzywanego przez jacht. Minimalna powierzchnia zagla
dodatkowego uwzgledniana w obliczeniach musi by¢ rowna powierzchni
zagli podstawowych Sn, nawet jesli jacht uzywa zagiel dodatkowy o
mniejszej powierzchni lub nie uzywa go w ogéle.

W klasie T-Sport dopuszczony jest kazdy rodzaj ptetwy
mieczowej/kilowej/balastowej, z uwzglednieniem definicji miecza i
poprawek dla klas T, ale bez limitu wystawania miecza pod kadtubem w
jego gérnym potozeniu. W przypadku zastosowaniu kilku rodzajow
powierzchni bocznego oporu (np. bulbkil + boczne miecze szybrowe)
stosuje sie jedng poprawke o wyzszej wartosci dla jednej z tych
powierzchni.

Takielunek, drzewca

W klasie T-SPORT dopuszcza sie stosowanie wszelkiego rodzaju
materiatdw na maszty i bomy, uwzgledniajac poprawke +3% zgodna z
poprawka dla klas T na maszt wykonany z kompozytéw (materiatow
niemetalowych i nie drewnianych).

Nie ma ograniczen jesli chodzi o materiaty zastosowane na olinowanie
jachtu.



W przypadku zastosowania na jachcie genakerbomu z regulacjg kata
wychylenia bedzie obowigzywata poprawka +0,5%.

Nie ma limitu dtugosci genakerbomu i spinakerbomu.

Urzadzenia do aktywnego balastowania.

Za tawki, trapy, i inne urzgdzenia umozliwiajgce aktywne balastowanie
przyjmuje sie wszystkie elementy state lub demontowane, wykraczajgce
poza szerokos¢ kadtuba zgodnie z definicjg szerokosci jachtu dla klas T.

Woprowadza sie dodatkowe poprawki na rodzaj urzgdzenia (stosuje sie
takze poprawke za pasy balastowe zgodnie z rozdz. Il pkt.7):

- tawki balastowe, trapy, skrzydetka, itp.: +1%
- za trapezy: +2%

Jesli na jachcie sg stosowane wszystkie typy urzgdzen do balastowania
to poprawki podlegajg zsumowaniu.

Ozaglowanie.

Powierzchnia zagli podstawowych i dodatkowych jest mierzona zgodnie
z PPSZ z odstepstwami stosowanymi w Przepisach klasowych jachtéw
klas T edycja 2021 — 2024. Zagiel dodatkowy musi spetnia¢ warunek:
SHW/SFL > 0,75

poprzez zagiel dodatkowy utamkowy definiuje sie zagiel, ktérego
bloczek, rolka lub gérna prowadnica fatu znajduje sie nie wyzej niz 30
cm od punktu zaczepienia sztagu na maszcie. Kazdy zagiel stawiany
wyzej okresla sie jako stawiany na topie. Zagiel dodatkowy stawiany na
topie (nie utamkowo) podlega dodatkowej poprawce 1%.



Powierzchnia zagli dodatkowych oblicza sie wedtug wzoru

Ss = ASL(SFL+4SHW)/6
gdzie: ASL=(SLU+SLE)/2

wedtug oznaczen rozdz. VIl pktrys. ,,d”i,,e”.

VI. REGATY W KLASACH

W2z6r do obliczania Vi mozna zastosowac jako podstawe do podziatu
floty jachtow na mniejsze grupy w zaleznosci na podstawie wyniku
obliczenia wspoétczynnika Vi. Komisja Techniczna PPJK proponuje

nastepujace kryteria podziatu:

Klasa \Wartosc Vi

T1 Vido 4,30

T2 Vi od 4,31
do 4,65

T3 jachty o dtugosci do 8,59 m — Viod 4,66
do 5,10
jachty o dtugosci od 8,6 do 8,99m - Viod 4,66
do 5,15
jachty o dtugosci powyzej9m- Viod 4,66
do 5,20

T-R Vi do 6,16




VII. REGATY WEDLUG FORMULY WYROWNAWCZE)

Wzér do obliczania Vi mozna zastosowac jako formute przelicznikowa,
ktéra umozliwia ustalenie wynikéw regat na podstawie ,,czasu
skorygowanego”. Polega to na przeliczeniu rzeczywistego czasu
pokonania trasy wyscigu pomnozonego przez indywidualny
wspotczynnik Vsk obliczony dla kazdego jachtu.

Obliczanie czasu skorygowanego

Tsk =Tr x (Vsk)

Gdzie:

Tsk — czas skorygowany

Tr—czas w jakim dany jacht przebyt trase wyscigu

Vsk = Vi/V$

V$=3 Vi/n

2 Vi-suma wspotczynnikéw Vijachtow ktore UCZESTNI dany wyscig.
n - liczba jachtéw, ktére ukoniczyty dany wyscig.

Uwaga: Jesli regaty sktadajg sie z serii wyscigow wartos¢ Vs oraz n moze
byc¢ inna dla kazdego wyscigu.



VIil. DEFINICJE | METODY POMIAROW

TRYM POMIAROWY: warunki jakie musi spetnia¢ jacht aby zostac
dopuszczonym do prowadzenia pomiaréw kontrolnych w zakresie
statecznosci i masy.

takie same wyposazenie oraz jego rozmieszczenie jak w trakcie wyscigu
—wyjatek stanowig zagle, ktére wraz z szotami oraz bomami moga
znajdowac sie w dowolnym miejscu jachtu;

miecz musi by¢ w najwyzszym potozeniu, mozliwym do uzyskania
podczas wyscigu za pomocg urzgdzen specjalnie przeznaczonych do
tego celu;

ptetwa sterowa unieruchomiona w osi podtuznej jachtu w
maksymalnym dolnym potozeniu;

oprdéznione balasty wodne.

Uwaga: poniewaz w trymie pomiarowym balast wodny musi by¢
oprdézniony, uprawniona osoba kontrolujgca jacht moze zarzgdzié¢
oproznienie wszelkich zbiornikéw, ktére w jego ocenie mogg petnic
funkcje balastu.

Dopuszcza do regat jachty z wodnym grawitacyjnym zbiornikiem
balastowym Np. McGregor 26 — patrz komunikat Komisji Technicznej z
dnia 03.11.2021.

MIECZ: -oznacza ruchome urzgdzenie, ktérego podstawowg funkcjg jest
wptywanie na dryf jachtu. W rozumieniu tej definicji za ruchome uznane
zostanie kazde takie urzgdzenie, ktére posiada odpowiednie
mechanizmy do podnoszenia i opuszczania nawet, jesli sg one
demontowane lub blokowane na czas wyscigu.



DLUGOSC JACHTU: L to dtugo$é konstrukcyjna kadtuba jachtu
oznaczajgca odlegtos¢ miedzy najbardziej do przodu i najbardziej do tytu
wysunietymi punktami kadtuba jachtu z uwzglednieniem mocowania
zagli i drzewc umiejscowionych w sposob wtasciwy tacznie ze statym
bukszprytem i wystrzatem. Do pomiaru nie wlicza sie urzadzenia
sterowego, pantografu i ruchomego genakerbomu oraz koszy o ile nie
stuzg do prowadzenia i mocowania takielunku. Do pomiaru L nie wlicza
sie listew odbojowych i kotnierzy, o ile ich grubos¢ nie przekracza 5 cm.
Kotnierze przedtuzajgce linie wodng jachtu wlicza sie do pomiaru bez
wzgledu na ich wymiar.

W rozdziatach: 111.8. IV.2. IV.3.a. VI przyjmujemy dtugos¢ wynikajgca z
plandéw konstrukcyjnych, zamieszczong w dokumentach rejestracyjnych
jachtu.

W rozdziale VI mozna przyja¢ jak wyzej (a), chyba ze mamy do
dyspozycji pomiar wykonany przez mierniczego PZZi.

W przypadku, gdy zostata dokonana przebudowa jachtu, zmieniajgca
jego dtugosc, podstawg wszelkich obliczen musi by¢ pomiar dokonany
przez mierniczego PZZ VI

Y

Y

SZEROKOSC KADLUBA: B maksymalna odlegto$¢ pomiedzy skrajnymi
punktami burt jachtu. Do pomiaru B nie wlicza sie listew odbojowych i
kotnierzy o ile ich grubosSc¢ nie przekracza 5 cm.
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POWIERZCHNIA ZAGLI PODSTAWOWYCH (Sn): jest suma
powierzchni pomiarowej zagli typu grot i fok

Sn=Sg + Sf

Powierzchnia zagla typu grot Sg musi by¢ obliczona wedtug wzoru
Sg = Px(MHB + 2xMUW + 3xMTW + 4xMHW + 4xMQW + 2xE)/16
wszystkie oznaczenia podano na rysunku w pkt. 12 a

Zagiel typu grot musi spetniaé nastepujgce warunki:

dla zagli typu grot nie uwzglednia sie wymagar pkt. H.5.2 PPSZ -
wklestosci na likach tylnych.

maksymalna strzatka ugiecia liku dolnego wynosi 7% jego dtugosci
mierzone w pkt. réwno odlegtym od pkt a oraz e (G.5.12) PPSZ

Powierzchnia zagla przedniego SF musi by¢ obliczona wedtug
nastepujgcego wzoru:



Sf=05x HLU x HLP

wszystkie oznaczenia podano narysunku pkt12. b

Jesli szerokosé gtowicy (HHB) zagla przedniego (zgodnie z G.7.9. PPSZ)
przekracza 0,06 m to:

Sf=05 x HLU x HLP

Uwaga: wartos¢ HLU wyznacza sig jak na rysunku

“zedluzenie likaow

srzednlego i tylr .;_-;4‘_5'\'?"




Zagiel przedni musi spetniaé warunki:
przepisu 54 PRZ - sztagi i rogi halsowe zagli przednich

maksymalna strzatka ugiecia liku dolnego wynosi 7% jego dtugosci
mierzone w pkt. rowno odlegtym od pkt a oraz e (G.5.12)

wypuktos¢ krawedzi liku tylnego zostaje ograniczona linig poprowadzong
pomiedzy punktem pomiarowym rogu szotowego szotowym oraz tylnym
punktem pomiarowym rogu fatowego. Sprawdzenia dokonuje sie tak jak
na przedstawionym ponizej rysunku.

Dopuszcza sie stosowanie wytyku zagla przedniego, ktory gdy jest
stosowany, jednym konncem musi by¢ zamocowany do masztu
przedniego.



6. MASZT KOMPOZYTOWY:

za taki zostanie uznany kazdy maszt wykonany z innych materiatéw niz
materiaty drewniane lub stopy aluminium.

7. MASA JACHTU

jest to masa jachtu w trakcie regat, mierzona w trymie pomiarowym
bezposrednio po wyscigu. Aby skorygowac niedobér masy dopuszcza
sie stosowanie korektoréw zamocowanych trwale we wnetrzu kadtuba
jachtu lub umieszczonych w zamknietych bakistach - tzn. ze bakista nie
moze sie samoistnie otworzy¢ w wyniku przechytu. Przepis zmienia pkt.
51 WS

8. KOJA:

jest to sztywna ptaszczyzna pozioma, umieszczona w kabinie jachtu.
Minimalna dtugos¢ koi pojedynczej wynosi min. 1,85 m. Minimalna
szerokos¢ koi pojedynczej to 0,35 m oraz 0,45 m u wezgtowia i 0,55 mw
dowolnym miejscu na odcinku od 1/2 dtugosci do wezgtowia. Minimalna
szerokos¢ koi podwaéjnej wynosi w nogach 0,45 m oraz 0,9 mw
dowolnym miejscu na odcinku od 1/2 dtugosci do wezgtowia. Wysokosé
przestrzeni nad kojg wolna od zabudowy musi wynosi¢ min. 0,85 m - na
obszarze 0,4 m x 0,4 m oraz min. 0,35 m na pozostatym obszarze
(pomiar bez materaca). Nie dopuszcza sie koi wykonanych ze stelazy
obciggnietych brezentem, siatkg lub z innych elastycznych materiatow.
Dopuszcza sie wtazy i otwory odpowiednio zamkniete dla zachowania
ptaskosci powierzchni koi.



9. POWIERZCHNIA KOMUNIKACYJNA:

PK jestto powierzchnia w kabinie jachtu, bedgca czescig poziome;j
powierzchni podtogi, ktorej zaden z wymiaréw poziomych nie moze byc
mniejszy od 0,30 m, oraz nad ktérg przestrzen wolna od zabudowy musi
mie¢ wysokos¢ komunikacyjng Hk.

10. WYSOKOSC KOMUNIKACYJNA:

HK jest to wysokos¢ pod poktadem mierzona nad ptaskg powierzchnig
podtogi o wymiarach zgodnych z wymagang powierzchnig
komunikacyjnag. Jezeli w takiej powierzchni znajdg sie elementy
konstrukcyjne to pomiar bedzie prowadzony od gérnych (np. wregi lub
denniki) lub dolnych (poktadniki) powierzchni tych elementéw.

11. MIEJSCE DO SIEDZENIA:

Jest to prostopadtoscian z poziomg podstawg o minimalnych wymiarach
0,40m x 0,40m x 0,85m umieszczona wewnatrz jachtu, nad ktérg wolny
od zabudowy (pomiar bez materacy). Miejsce do siedzenia musi
przynajmniej z jednej strony na dtugosci 0,4 m przylega¢ do powierzchni,
ktdérg przewyzsza o minimum 0,2 m. Miejsce do siedzenia moze by¢
czescig koi.



12. RYSUNKI POMIAROWE ZAGLI

a. Pomiar grota

Sg = Px(MHB + 2xMUW + 3xMTW + 4xMHW+
4xMQW + 2xE)/16
b. Pomiar szerokosci gtowicy grota MHB



Dotyczy grota, w ktérym sg listwy powyzej obwodu pomiarowego
MUwW



c. Pomiar sztaksla Sf
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AX 60 mm

Sf = 0,5xHLUXHLP

Nie moze byc
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d. Pomiar spinakera symetrycznego

7 KX
7 X

SLE/2
/ SLU/2

f \ sSLU

"\'@ Pomiar po materiales?

/| _SHwW \

SLE

SLE/2 SLU /2
Zakaz montowania listwew
|\ /|

SFL

cieciwa iy dolnego

—

Spinaker
Spinoker symetryczny

Ss = ASL(SFL+4SHW)/6
gdzie: ASL=(SLU+SLE)/2



e. Pomiar spinakera asymetrycznego

Spinaker asymetryczny
Warunek: SHW/SFL > 0,75

Ss = ASL(SFL+4SHW)/6
gdzie: ASL=(SLU+SLE)/2



Indeks oznaczen:

Vi - indywidualny wspoétczynnik regatowy

Vp - regatowy wspotczynnik podstawowy

L -dtugosé konstrukcyjna kadtuba jachtu [m]

S -obliczeniowo - pomiarowa powierzchnia zagli maksymalnych
[m?]

Sn - Maksymalna suma powierzchni pomiarowych grota i foka [m?]

Ss - maksymalna pomiarowa powierzchnia spinakera
symetrycznego lub asymetrycznego[mz]

M - masa trymu pomiarowego jachtu [T]

D - Wypornosé pomiarowa [T]

P - Wartosé poprawki [%]

V$ - Wartosé wspétczynnika sredniego

n - Liczba jachtow, ktore ukonczyty wyscig

Vsk - Wartos¢ indywidualnego wspoétczynnika korygujacego
Tsk - Czas skorygowany jachtu, ktory ukonczyt wyscig [sek]

Tr - Czas wyscigu kazdego jachtu [sek]

Sg - maksymalna powierzchnia pomiarowa grota[mz]

Sf - maksymalna powierzchnia pomiarowa sztaksla [m2]

MHB - szerokos$¢ gtowicy grota [m]

MUW - obwéd grota 7/8 [m]

MTW - obwad grota 34 [m]

MHW - obwadd grota %2 [m]

MQW - obwod grota va [m]

E - podstawa grota [m]

P - wysokosé¢ podnoszenia grota [m]

HHB - szerokosé gtowicy sztaksla [m]

HLU - dtugos¢ liku przedniego sztaksla [m]

HLP - najkrétsza odlegtos¢ od rogu szotowego do liku przedniego

[m]



PK - powierzchnia komunikacyjna [m?]

Hk - Wysokosé nad powierzchnig komunikacyjng [m]
SLU - dtugosé liku przedniego spinakera [m]

SLE - dtugosé liku tylnego spinakera [m]

SHW - Srodkowa likéw przedniego i tylnego spinakera [m]
SFL - dtugosé cieciwy liku dolnego [m]

F - wklestosé liku tylnego sztaksla [m]

ASL - $rednia arytmetyczna SLU i SLE [m]



