Puchar Polski Jachtéw Kabinowych
jest zrzeszony w Polskim Zwigzku Zeglarskim




Niniejszy dokument zostat opracowany przez Komisje
Techniczna Stowarzyszenia PPJK Zwiazku Klas T.
Przepisy sa przeznaczone dla produkowanych seryjnie
jednokadtubowych jachtow zaglowych, zaprojektowanych i
zbudowanych dla potrzeb turystyki.

Umozliwig one organizatorom regat, podziat jachtéw na grupy o
podobnych mozliwosciach nautycznych (regaty w klasach) lub
pozwolg na prowadzenie jednej klasyfikacji dla rdéznorodnych
jachtéw (regaty w formule wyréwnawczej).

Stosowane skroty: _
PRZ (ang. RRS) — Przepisy Regatowe Zeglarstwa
PPSZ (ang. ERS) — Przepisy Pomiarowe Sprzetu Zeglarskiego

Niniejsze przepisy nalezy stosowac tacznie z uzupetnieniami
oraz komunikatami ogtaszanymi przez Komisje Technicznag
PPJK na stronie www.ppjk.pl

Uwaga: Nie planuje sie zadnych zmian w okresie ich
obowigzywania poza nastepujgcymi przypadkami:
e poprawki oczywistych btedow
e wzgledy bezpieczenstwa
e interpretacje i uzupetnienia obowigzujace z chwilg ich
ogtoszenia

Skiad Komisji Technicznej PPJK

Przewodniczacy Jerzy Piesniewski
V-ce przewodniczacy Jacek Waszczuk
Sekretarz Jarostaw Bazylko
Czilonkowie Leszek Gonciarz

Jerzy Kubaszewski



I. Zasady podstawowe

1.1 Definicjaklas T

Klasy T - produkowanych seryjnie jednokadtubowych
jachtow zaglowych z kabina, zaprojektowanych i
zbudowanych dla potrzeb turystyki.

1.2 Jacht Seryjny

Za jacht seryjny uwaza sie jacht wyprodukowany w ilosci co
najmniej 5 egzemplarzy danego typu (typ oznacza
identyczne wymiary i ksztatty kadtuba)

1.3. Uczestnictwo

W regatach w klasach T moga uczestniczy¢ jachty
spetniajgce wymagania okreslone w rozdziale Ill. Jachty
wyprodukowane po dacie 1 stycznia 2013 r. i nie spetniajace
pkt.1.2 otrzymujg poprawke do Vi w wysokosci +3%.

1.4. Tabela jachtéw seryjnych

Komisja Techniczna bedzie publikowac liste popularnych
jachtow. Jachty umieszczone w tej tabeli uznaje sie za seryjne
- spetniajgce definicje podstawowa.

1.5. Procedura dla jachtéw wprowadzanych

do produkcji
Komisja Techniczna na prosbe producenta moze wpisac
warunkowo na rok na liste jachtéw seryjnych jacht ktérego
produkcje dopiero rozpoczeto (nie ma jeszcze 5
egzemplarzy) pod warunkiem, ze upowazniony
przedstawiciel KT potwierdzi ze producent ma formy
negatywowe oraz oprzyrzadowanie do produkcji seryjnej
oraz ze kadtub jachtu spetnia warunki klasy.

1.6. Przepisy Klasowe Klas T
Nalezy stosowac tacznie (zwtaszcza przy procedurach
prowadzenia pomiaréw) z PPSZ, z tym ze w przypadku



rozbieznosci decydujgce sg okreslenia i definicje podane w
niniejszych przepisach

IL. Procedury kontrolne
2.1.
W zgtoszeniu do regat osoba zgtaszajgca powinna poda¢ w
ktdrej z klas T jacht bedzie startowac. Zapisanie jachtu do
danej klasy bedzie uznane jako pisemne o$wiadczenie
zgtaszajgcego o zgodnosci jego jachtu z Przepisami
Klasowymi .

2.2,

W przypadku gdy zgtaszajacy nie wie w jakiej klasie miesci sie
jego jacht, musi wypeni¢ kwestionariusz pomiarowy i
dostarczy¢ go do Biura Regat, celem obliczenia Vi.

2.3.

Organizator regat powinien powota¢ Komisje Pomiarowg (KP)
wyposazong W stosowny sprzet, ktdra bedzie w mys| przepisu
64.3.b PRZ wtadza odpowiedzialng za wydawanie interpretacji
przepisu. W sktadzie KP powinien by¢ mierniczy regat lub
kontroler sprzetu. Kontroler sprzetu jest to osoba nie
posiadajaca uprawnien mierniczego PZZ. Udziat kontroleréw
sprzetu powinien by¢ podany do wiadomosci w zawiadomieniu
o regatach. Instrukcja zeglugi regat powinna zawierac¢
procedure pomiaru i inspekcji jachtéw.

2.4.

Dla organizatoréw regat ktorzy nie posiadajg odpowiednio
wyposazonych Komisji Pomiarowych podajemy orientacyjng
tabele przyblizonych wspdtczynnikdw Vp dla typowych jachtéw
seryjnych. Dla prawidtowego podziatu na klasy tak uzyskane
Vp nalezy pomnozy¢ przez sume poprawek dla danego jachtu
celem wyliczenia Vi.



2.5.

W przypadku protestédw technicznych Komisja Pomiarowa
powinna obliczy¢ Vi na podstawie procedury pomiarowe;j. Jesli
tak wyliczone Vi jest inne niz podane na zgtoszeniu to:

a. W regatach rozgrywanych w klasach —

jacht zostaje zdyskwalifikowany (DSQ) ze wszystkich
dotychczas rozegranych wyscigow o ile jego Vi wynikajace z
procedury pomiarowej lokuje go w innej klasie niz startuje;

b. W regatach w formule wyrownawczej —

jacht nie ponosi konsekwencji o ile jego Vi wynikajace
procedury pomiarowej jest mniejsze od zadeklarowanego
(wyniki jednak liczymy zgodnie ze zgtoszeniem). W przypadku
odwrotnym (Vi wynikajgce z procedury pomiarowej jest
wieksze od zadeklarowanego) jacht zostaje zdyskwalifikowany
(DSQ) ze wszystkich dotychczas rozegranych wyscigow.

2.6.
Wprowadza sie uzupetnienia do przepisu 61 i 63 PRZ, ktdre
stajg sie integralng czescig instrukcji zeglugi regat.

a. Jacht lub jego wyposazenie mogg podlegac kontroli
w dowolnym czasie dla potwierdzenia zgodnosci z
przepisami klasowymi i instrukcjg zeglugi;

b. Na wodzie, jacht moze by¢ poinstruowany przez
komisje regatowg, aby udat sie natychmiast do miejsca
przeznaczonego na inspekcje lub dla prowadzania
pomiaréw jachtéw;

c. Niezaleznie od przyczyn niewykonanie przez

zawodnika polecenia udania sie do miejsca pomiaru lub
odmowa poddania jachtu pomiarom bedzie skutkowato
wnioskiem Komisji Pomiarowej o dyskwalifikacje jachtu.

d. Obowigzkiem protestujgcego jest niezwtoczne



ztozenie protestu zgodnie z procedurg opisang w
Instrukcji Zeglugi oraz wniesienie optaty pokrywajgcych
koszty protestu (np. koszty wazenia). Niedopetnienie
tego obowigzku jest rownoznaczne z wycofaniem
protestu

e. W przypadku gdy istniejg watpliwosci czy jacht jest
jachtem seryjnym komisja regatowa moze zazadac od
zawodnika wskazania oznakowania jachtu nhumerem
identyfikacyjnym (HIN lub CIN), certyfikatu (moze by¢
w postaci tabliczki znamionowej producenta) oraz
deklaracji zgodnosci (dyrektywa 94/25/W oraz
2003/44/WE z dnia 16.06.2005 r.). Brak ktdregokolwiek
z wymienionych oznaczen lub dokumentéw moze
oznaczac skorygowanie Vi jachtu o poprawke w
wysokosci 3% (pkt. 4.2, ppkt. 4. i).

III Klasy T
Podziat na klasy jest ustalany na podstawie wartosci
granicznych wspdtczynnika Vi obliczonego zgodnie z wzorem
podanym w pkt. 4.1
Klasa T-1 Klasa T-3
Klasa T-2 Klasa T-R

3.1. Warunki ogolne

a. Jacht moze by¢ wyposazony w dowolny rodzaj miecza
z tym, ze miecz w najwyzszym potozeniu, mozliwym do
uzyskania podczas wyscigu za pomocg urzadzen
specjalnie do tego przeznaczonych, nie moze
wystawac, w zadnym miejscu, wiecej niz 0,2 m. ponizej
dna jachtu lub ponizej finkila. Wyjatek stanowig miecze
obrotowe sktadane pod dnem jachtu. W tym wypadku
warunkiem ograniczajgcym jest to, ze gtebokosc
miecza t, mierzona od zewnetrznej powierzchni
poszycia kadtuba w punkcie jej przeciecia z krawedzig



natarcia do najnizszego punktu miecza w pozycji
maksymalnie opuszczonej, nie moze by¢ wieksza niz
wysokoS¢ w kabinie h mierzona w pionie od podtogi, w
miejscu jej przeciecia z przednig krawedzig skrzynki
mieczowej, do powierzchni wewnetrznej poszycia
nadbuddwki lub poktadu (podsufitki, wyktadziny np.)
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. Jachty o dtugosci powyzej 5,5 m zbudowane w roku
2001 lub pdzniej powinny posiadac tréjpoziomowy
kokpit na dtugosci co najmniej 0,8 m, o wymiarach
podanych na ponizszym rysunku. Jachty nie spetniajgce
tego przepisu otrzymujg dodatkowg poprawke:

Minimalne wymiary kokpitu dwupoziomowego (w cm)

Pkp = +2%

. Dopuszcza sie stosowanie pasoéw balastowych
zamocowanych w obrebie kokpitu. Zabrania sie
uzywania innych urzadzen umozliwiajgcych wysuniecie
ciezaru lub kogokolwiek z zatogi poza linie obrysu
poktadu (D 1.2 PPSZ) takie jak: trapezy, deski



balastowe, ,skrzydetka” np.

d. W klasach jachtéw T nie dopuszcza sie konstrukgji o
wklestych burtach. Oznacza to ze w odlegtosci 2 m od
punktu przeciecia stewy dziobowej z linig poktadu, na
kazdym przekroju poprzecznym w kierunku rufy,
odlegto$¢ pomiedzy listwg pomiarowg podpartg w
dwoch punktach burty a burtg nie moze by¢ wieksza
niz 7 cm. Pomiaréw dokonuje sie z uwzglednieniem
listew odbojowych i kotnierzy

e. W klasach T1, T2 i T3 Jachty moga stosowac tylko
ozaglowanie podstawowe dla danego typu jachtu —
uzywanie zagli dodatkowych (np. genakera lub
spinakera) jest zabronione.

f. W klasie T-R dopuszcza sie stosowanie zagli
dodatkowych typu spinaker lub genaker

g. Wymagana jest zatoga minimum dwuosobowa. Osoby
ponizej 12 roku zycia nie sg liczone jako cztonkowie
zatogi.

h. W klasach T dopuszcza sie uzywania innej energii niz
sita ludzkich mie$ni do podnoszenia miecza czy ptetwy
sterowej.

i. Zabronione jest uzywanie masztow obrotowych — to
znaczy posiadajacych urzadzenie do zmiany potozenia
maszstu wokdt swojej osi pionowe;j.

3.2. Statecznosc¢
Jacht musi spetnia¢ wymdg statecznosci poczatkowej
wedtug podanej nizej tabeli. Pomiar wykonywany jest
poprzez umieszczenie obcigznika 20 kg. na wytyku o
dtugosci 2,25 m. Do pomiaru wytyk jest opierany o
listwe odbojowa lub kotnierz w najszerszym miejscu
kadtuba. Ostateczny pomiar jest Srednim wynikiem z
pomiaru na obu burtach. Podczas pomiaru statecznosci
jacht musi by¢ w trymie pomiarowym.



Dtugosc¢ jachtu [m]

Przechyt

dopuszczalny

do 4,99 15°
od 5,00 do 5,49 10°
od 5,50 do 5,99 8,5°
od 6,00 do 6,49 7,5°
od 6,50 do 6,99 6,5°
od 7,00 do 7,49 5,5°
od 7,50 do 7,99 5,0°
od 8,00 do 8,49 4,5°
od 8,50 do 8,99 4,0°
od 9.00 3,5°

3.3. Warunki zabudowy wnetrza
Whnetrze jachtéw klas T1, T2 , T3 i TR musi spetniac
nastepujgce warunki

Lp | Dtugosé do |od5,50(0d 6,00 (0od6,50|0d 7,00|od 8,00
jachtu w metr. | 5,49 |do 5,99 (do 6,49 |do 6,99 | do 7,99
1. |Minimalna 2 3 4 4 4 5
ilos¢ koi
Minimalna 0,30 | 0,40m? | 0,45m? [ 0,50m? | 0,60m? | 0,70m?
2. |powierzchnia m?
komunikacyjna
3. |Minimalna 1,15 1,25m | 1,35m | 1,45m | 1,55m 1,75
wysokos¢ nad m
pow.
Komunikacyjna
4 |Minimalna 3 4 4 5 5 6
ilos¢ do
siedzenia

3.4. Dopuszczenia warunkowe :
Dopuszczenia warunkowe dotyczg tylko jachtéw seryjnych,
ktorych wnetrze zabudowano ,,wktadkami” czyli modutami




powstatymi w formach negatywowych z laminatéw p-s . Aby
ulga taka zostata przyznana to minimalny zakres zabudowy
wktadkag musi obejmowacé przynajmniej wszystkie wymagane
przepisami koje oraz jesli w danym jachcie seryjnie wystepuje
zabudowa w formie kambuza lub WC to musi by¢ réwniez
wykonana jako wktadka w formie negatywowej. Dla takich
jachtéw dwa dowolne wymiary wnetrza mogg byc¢ rdzne niz
wymagane w warunkach zabudowy wnetrza: jeden do 5%
drugi do 10%

3.5. Podziat na klasy

Jachty spefniajgce powyzsze wymagania sg zaliczane do

odpowiedniej dla nich klasy na podstawie wyniku obliczenia

wiasciwego im wspdtczynnika Vi wedtug nastepujgcego
odziatu:

Klasa Wartosc¢ Vi

Tl do 4,30

T2 4,31 do 4,65

T3 jachty o dtugosci do 8,59 m - Vi od 4,66 do 5,10

jachty o dtugosci od 8,6 do 8,99m -

Viod 4,66 do 5,15
jachty o dtugosci powyzej 9 m -

Vi od 4,66 do 5,20

T-R do 6,16

Uwaga: obliczong wartos¢ Vi nalezy zaokragli¢ do dwoch
miejsc po przecinku stosujgc ogdine reguty matematyczne.

IV. Obliczanie wspétczynnika Vi

4.1. Obliczenie wsp. Vp - podstawowego

Vp =L * 155495 4 0545+ LS e 2
L YD M



Gdzie:

L (m) - dtugos¢ jachtu

S (m2) — powierzchnia zagli

S = Snw - dla jachtéw nie uzywajacych zagli dodatkowych
lub

S = Snw +0,1 x Ssp - dla jachtdw uzywajacych

zagli dodatkowych

Snw — powierzchnia zagli podstawowych

Ssp — powierzchnia zagli dodatkowych: genakera lub
spinakera
D=M+ (0,06L-0,15)
D ( T) - wypornos¢
M (T) — masa jachtu

4.2. Obliczanie wspdtczynnika Vi - indywidualny
(podstawowy z uwzglednieniem poprawek)
Vi =Vp (100% + 3P)

2P — suma poprawek z pkt. 4.2 c do pkt. 4.2 j

a. poprawka na wiek jachtu - wedtug ponizszej tabeli

Wiek jachtu poprawka
Powyzej 7 do 10 lat -0,50%
Powyzej 10 lat do 15 lat -1,0%
Powyzej 15 lat do 20 lat -1,5%
Powyzej 20 lat -2,0%

Wiek jachtu liczony jest od udokumentowanej daty jego
wprowadzenia do uzytkowania lub od daty jego przebudowy
jesli w jej wyniku nastgpita:

— zmiana dtugosci lub szerokosci jachtu;

— zmiana nawisu dziobowego;



b. poprawka na rodzaj pow. bocznego oporu:
+ 1 % dla miecza szybrowego
+1% dla miecza obrotowego sktadanego pod dnem
+1% dla miecza obrotowego chowanego w kadtubie,
ale z zamykang szczeling skrzyni mieczowej w dnie
-1% dla miecza obrotowego
C. poprawka na materiat zagli podstawowych:
+ 1% dla zagli kompozytowych.
d. poprawka na materiat masztu:
+ 3% za kompozytowy
e. poprawka na urzadzenia balastowe:
+ 0,5% za pasy balastowe,
f. poprawka na $rube statg silnika stacjonarnego
(na state zamocowang do dna jachtu)
— 1,5% $ruba stata,
g. poprawka na $rube sktadang silnika stacjonarnego
(na state zamocowang do dna jachtu)
— 0,5% Sruba sktadana
Uwaga: aby poprawka na Srube silnika stacjonarnego mogta
zosta¢ przyznana jacht musi by¢ zdolny na silniku pokonaé
dystans 20 dtugosci kadtuba w czasie nie dtuzszym niz 1
minuta
h. poprawka na wysokos¢ kabiny.
Jachty w ktorych stosunek wysokosci nad powierzchnia
komunikacyjng do dtugosci jachtu jest wiekszy niz 25%
otrzymujg poprawke: — 0,25%
i. Jachty nie spetniajgce definicji podstawowej
(pkt. 1.1.) otrzymujg poprawke: + 3%.
j. jachty nie posiadajgce trojpoziomowego kokpitu pkt 3.1,
ppkt. b otrzymujg poprawke +2%

V. Regaty wedtug formuly wyrownawczej

Wzér do obliczania Vi mozna zastosowac jako formute
przelicznikowa dla jachtéw jednokadtubowych ktéra umozliwia



ustalenie wynikow regat na podstawie ,,czasu skorygowanego”.
Polega to na przeliczeniu rzeczywistego czasu pokonania
dystansu wyscigu jachtédw przez indywidualny wspétczynnik Vi
obliczony dla kazdego jachtu. Formuta ta prowadzi do
wylonienia jednego zwyciezcy regat sposrod catej flotylli
roznorodnych jachtéw. Warunkiem stosowania tej formuty jest
pomiar czasu kazdego jachtu, wspdlna trasa oraz wspdlny start
wszystkich uczestnikéw. Poniewaz proponowana formuta
wyréwnawcza jest bardzo prosta i uzyskane tg drogg wyniki
nie s w petni miarodajne, dlatego regaty nalezy rozgrywac
raczej w klasach, za$ klasyfikacje wedtug formuty
wyréwnawczej stosowac jako dodatkowa. Ponadto zaleca sie,
aby regaty w formule wyréwnawczej rozgrywa¢ w dwdéch
kategoriach jachtdw: jachty stosujgce zagle dodatkowe i jachty
nie stosujgce zagli dodatkowych.

Uwaga:
Vi jachtéw klas ograniczonych i monotypowych majgcych swoje

stowarzyszenia ( zwigzki klas) rowne jest Vp obliczonemu na
podstawie wymiardw granicznych podanych w przepisach
klasowych. W szczegdlnosci dotyczy to klas: Sympathy 600;
Skippi 650, Delphia 24 Sport; Zagle 500, Omega Sport,
Omega Standard, Micro.

5.1. Obliczanie wspoétczynnika Vs (Sredniego)
Vé= (ZVi)/n
2Vi — suma wspédtczynnikow Vi jachtow ktdre ukonczyty dany
wyscig.
n — liczba jachtéw ktére ukonczyty dany wyscig,

Uwaga:
obliczajgc powyzsze wielkosci nalezy bra¢ pod uwage tylko

te jachty, ktore ukonczyly wyscig nawet jezeli po
przekroczeniu linii mety zostaty zdyskwalifikowane
(jesli regaty skfadaja sie z serii wyscigow wartos¢ V$



oraz n moze by¢ inna dla kazdego wyscigu).

5.2 Obliczanie Wsk
Wsk = Vi/Vs (indywidualny wspét. korygujacy)

5.3. Obliczanie czasu skorygowanego

Tsk = Tr x (Wsk)

Tsk — czas skorygowany

Tr — czas w jakim dany jacht przebyt trase wyscigu

VI. Definicje oraz metody pomiaréw

6.1. TRYM POMIAROWY: - warunki jakie musi spetnia¢
jacht aby zostac¢ dopuszczonym do prowadzenia pomiaréw
kontrolnych w zakresie statecznosci i masy.

a) takie same wyposazenie oraz jego rozmieszczenie jak w
trakcie wyscigu — wyjatek stanowig zagle, ktdére wraz z
szotami oraz bomami mogg znajdowac sie w dowolnym
miejscu jachtu;

b) miecz musi by¢ w najwyzszym potozeniu, mozliwym do
uzyskania podczas wyscigu za pomocg urzadzen specjalnie
przeznaczonych do tego celu.

c) ptetwa sterowa z jarzmem, rumplem, przedtuzaczem
rumpla (jesli uzywany) unieruchomiona w osi podtuznej
jachtu w maksymalnym dolnym potozeniu

d) oprdznione balasty wodne

UWAGA:

poniewaz w trymie pomiarowym balast wodny musi by¢
oprdzniony, uprawniona osoba kontrolujgca jacht moze
zarzadzi¢ oprdznienie wszelkich zbiornikéw, ktére w jego
ocenie mogg petni¢ funkcje balastu

6.2. MIECZ: - oznacza ruchome urzadzenie, ktorego
podstawowgq funkcjg jest wptywanie na dryf jachtu.



W rozumieniu tej definicji za ruchome uznane zostanie kazde
takie urzadzenie, ktére posiada odpowiednie mechanizmy do
podnoszenia i opuszczania nawet, jesli s one demontowane
lub blokowane na czas wyscigu.

6.3. DEUGOSC JACHTU: L — odlegtoé¢ miedzy najbardziej do
przodu i najbardziej do tytu wysunietymi punktami kadtuba
jachtu z uwzglednieniem mocowania zagli i drzewc
umiejscowionych w sposdb wiasciwy (tacznie ze statym
bukszprytem i wystrzatem), bez urzadzenia sterowego,
pantografu i ruchomego genakerbomu i koszy o ile nie stuzg
do prowadzenia i mocowania takielunku. Do pomiaru L nie
wlicza sie listew odbojowych i kotnierzy o ile ich grubo$¢ nie
przekracza 5 cm. Kotnierze przedtuzajgce linie wodng jachtu
wlicza sie do pomiaru bez wzgledu na ich wymiar.

6.4. SZEROKOSC: B odlegtos¢ pomiedzy skrajnymi punktami
burt jachtu.Do pomiaru B nie wlicza sie listew odbojowych i
kotnierzy o ile ich grubo$¢ nie przekracza 5 cm.

6.5. POWIERZCHNIA ZAGLI PODSTAWOWYCH:
Snw — jest sumg powierzchni pomiarowej zagli typu grot i zagli
przednich bedacych zaglami podstawowymi:

Snw = SMGV + SMF

1. Powierzchnia Zagla typu grot musi by¢ obliczona wedtug
nastepujgcego wzoru:
SMGV =P x (TW + 2xMG + 3xMGU + 4xMGM + 4xMGL
+ 2xAE)/16
wszystkie oznaczenia podano na rysunku 7,1;

2. Zagiel typu grot musi spetnia¢ nastepujgce warunki:
a. dla zagli typu grot nie uwzglednia sie wymagan pkt.
H.5.2 PPSZ - wklestosci na likach tylnych.
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b. maksymalna strzatka ugiecia liku dolnego wynosi 7%
jego dtugosci.

. Powierzchnia Zagla przedniego musi by¢ obliczona

wedtug nastepujgcego wzoru:

SMF=05xJLxLP
wszystkie oznaczenia podano na rysunku 7,2;

Jesli szeroko$¢ gtowicy (JT) zagla przedniego (zgodnie z
G.7.8. PPSZ) przekracza 0,06 m to:
SMF =05 xJLs x LP

Zagiel przedni musi spetnia¢ warunki:

przepisu 54 PRZ - sztagi i rogi halsowe zagli przednich
maksymalna strzatka ugiecia liku dolnego wynosi

7% jego dtugosci

wypuktos¢ krawedzi liku tylnego zostaje ograniczona
linig poprowadzong pomiedzy punktem szotowym
oraz tylnym punktem pomiarowym rogu fatowego.
Sprawdzenia dokonuje sie tak jak na przedstawionym
nizej rysunku.




UWAGA:

Spetnienie warunku ¢ powoduje ze nie jest

wymagane sprawdzanie zagla na zgodno$¢ warunku d

d. Najmniejsza odlegtos¢ W od kazdego punktu liku
tylnego, znajdujacego sie w odlegtosci Y od tylnego
punktu pomiarowego rogu fatowego, do najblizszego
punktu liku przedniego nie moze by¢ wieksza niz:
Wo + (LP — Wo) * (Y/LE)

gdzie:

LE — dtugosc liku tylnego mierzona miedzy punktem szotowym
i tylnym punktem pomiarowym rogu fatowego.

Wo — jest to najmniejsza odleglo$¢ pomiedzy tylnym punktem
rogu fatowego a likiem przednim, przedtuzonym w razie
koniecznosci. (patrz rysunek ponizej)




6.6. POWIERZCHNIA ZAGLI DODATKOWYCH:
Ssp - powierzchnia niesionych przez jacht zagli dodatkowych,
przy czym do zagli dodatkowych zalicza sie zagle zamocowane
do statych elementdw jachtu jednym rogiem.
a. Pomiar Zagli dodatkowych musi by¢ wykonany w sposob
pokazany na rysunkach 7,3 i 7,4
b. Powierzchnia pomiarowa Zagla typu spinaker musi by¢
obliczona wedtug nastepujacego wzoru:
SMS = SL x (4xSMG+SF)/6
c. Powierzchnia pomiarowa zagla typu genaker musi by¢
obliczona wedtug nastepujacego wzoru:
SMAS = (SLu + SLe) x (4xSMG+SF)/12
6.7. GENAKERBOM, SPINAKERBOM, WYTYK
a. Maksymalna dtugos¢ spinakerbomu lub wytyku nie moze
by¢ wieksza niz 120 % odlegtosci mierzonej po prostej
miedzy punktem przeciecia sie przedniej krawedzi masztu z
poszyciem poktadu a punktem przeciecia sie sztagu z
powierzchnig poszycia poktadu lub jej przedtuzeniem.

b. Maksymalna dtugo$¢ genakerbomu (mierzona od dziobu do
najdalej wysunietego punktu genakerbomu) nie moze
przekracza¢ 75% odlegtosci po prostej miedzy punktem
przeciecia sie przedniej krawedzi masztu z poszyciem
poktadu a punktem przeciecia sie sztagu z powierzchnig
poszycia pokfadu lub jej przedtuzeniem. Dopuszcza sie
wychylanie genakerbomu na boki w granicach +45 stopni.

c. Dopuszcza sie stosowanie wytyku zagla przedniego, ktory
gdy jest stosowany, jednym koncem musi by¢ zamocowany
do masztu przedniego - zgodnie z pkt 50.2 PRZ

6.8. ZAGIEL KOMPOZYTOWY: to kazdy zagiel, ktdry jest
wykonanych inaczej niz z brytéw wykonanych z jednej warstwy
miekkiej tkaniny poliestrowej lub bawetnianej (zgodnie z
definicjami rozdz. G PPSZ). Zagiel bedzie uznany za



kompozytowy jesli posiada choc jeden caty bryt wykonany z
materiatu kompozytowego. Jezeli zagiel posiada wzmocnienia,
kieszenie listew, okna, usztywnienia, obszycia i dodatki z
materiatu kompozytowego to muszg by¢ wykonane zgodnie z
okreéleniami i rysunkami PPSZ

6.9. MASZT KOMPOZYTOWY: za taki zostanie uznany kazdy
maszt wykonany z innych materiatdw niz materiaty drewniane
lub stopy aluminium.

6.10. MASA JACHTU (M): jest to masa jachtu w trakcie
regat, mierzona w trymie pomiarowym bezposrednio po
wyscigu. Aby skorygowaé niedobdr masy dopuszcza sie
stosowanie korektorow zamocowanych trwale we wnetrzu
kadtuba jachtu lub umieszczonych w zamknietych bakistach -
tzn. ze bakista nie moze sie samoistnie otworzy¢ w wyniku
przechytu. Przepis zmienia pkt. 51 PRZ.

6.11. KOJA: jest to sztywna ptaszczyzna pozioma,
umieszczona w kabinie jachtu. Minimalna dtugos¢ koi
pojedynczej wynosi min. 1,85 m. Minimalna szerokosc¢ koi
pojedynczej to 0,35 m oraz 0,45 m u wezgtowia i 0,55 m w
dowolnym miejscu na odcinku od 1/2 dtugosci do wezgtowia.
Minimalna szeroko$¢ koi podwdjnej wynosi w nogach 0,45 m
oraz 0,9 m w dowolnym miejscu na odcinku od 1/2 dtugosci do
wezgtowia. Wysokos¢ przestrzeni nad kojg wolna od zabudowy
musi wynosi¢ min. 0,85 m - na obszarze 0,4 m x 0,4 m oraz
min. 0,35 m na pozostatym obszarze (pomiar bez materaca).
Nie dopuszcza sie koi wykonanych ze stelazy obciggnietych
brezentem, siatkg lub z innych elastycznych materiatéw.
Dopuszcza sie wiazy i otwory odpowiednio zamkniete dla
zachowania pfaskosci powierzchni koji.

6.12. POWIERZCHNIA KOMUNIKACYJINA: PK jest to
powierzchnia w kabinie jachtu, bedgca czesScig poziomej
powierzchni podtogi, ktérej zaden z wymiardw poziomych nie
moze by¢ mniejszy od 0,30 m, oraz nad ktorg przestrzen



wolna od zabudowy musi mie¢ wysokos¢ komunikacyjng Hk.

6.13. WYSOKOSC KOMUNIKACYJINA: HK jest to wysokos¢
pod poktadem mierzona nad ptaskg powierzchnig podtogi o
wymiarach zgodnych z wymagang powierzchnig
komunikacyjna. Jezeli w takiej powierzchni znajdg sie elementy
konstrukcyjne (np. wregi lub denniki) to pomiar bedzie
prowadzony od gdérnych powierzchni tych elementdw.

6.14. MIEJSCE DO SIEDZENIA: jest to ptaszczyzna
pozioma o wymiarach minimalnych 0,40 m x 0,40 m
umieszczona wewnatrz jachtu, nad ktdrg wolna od zabudowy
przestrzen musi mie¢ wysokos¢ 0,85 m (pomiar bez materacy).
Miejsce do siedzenia musi przynajmniej z jednej strony na
dtugosci 0,4 m przylegac¢ do powierzchni, ktorg przewyzsza o
minimum 0,2 m. Miejsce do siedzenia moze by¢ czescig koji

VII Rysunki Pomiaru i Zagli

Pomiar powierzchni zagli — zagiel typu grot
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Rysunek 7,1
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JT — szerokos¢
gtowicy

a — punkt
pomiarowy rogu
halsowego

b — skorygowany
punkt pomiarowy
rogu fatowego

c- przedni punkt
pomiarowy rogu
fatowego

d — tylny punkt
pomiarowy rogu
fatowego

e — punkt

pomiarowy rogu
szotowego



Pomiar powierzchni zagli — Zzagiel typu fok

HP (max. 7% ae)

Rysunek 7,2



Pomiar powierzchni zagli — Zagiel typu spinaker

d

Rysunek 7,3



Pomiar powierzchni zagli — zagiel typu genaker

no

1/2
1/2

SF
Rysunek 7,4



Wyznaczanie punktéw pomiarowych naroznikow zagli

Punkt pomiarowy rogu szotowego
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e
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Headsail

LIk tylny
] S Headsail
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Punkt pomiarowy rogu fatowego
¥.

i
Uk tylmy | LIk przedni
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Punkt pomiarowy rogu halsowego

LIk
Llk
Lk przednl . przednl
przednl Zag'zl .
Grot Zagiel \ przedn ol
przedni Q@ -
@_,i,. -)\v\ LIk dolny
Ukdolny | Lik dolny
Rysunek 7,5

VIII. Tabela wspotczynnikow Vp dla jachtow
seryjnych/typowych

Aktualna tabela obowigzujgca w danym sezonie
zeglarskim jest dostepna na stronie: www.ppjk.pl



NNT

Polski Zwiazek Zeglarski

Przepisy Pucharu Polski Jachtow Kabinowych Klasy T
zostaty sfinansowane ze srodkow
Polskiego Zwigzku Zeglarskiego




	3.1. Warunki ogólne
	∑P – suma poprawek z pkt. 4.2 c do pkt. 4.2 j
	a. poprawka na wiek jachtu - według poniższej tabeli


